Typ 129 91-4.00
Sitzanlage, Ruckhaltesysteme

Elektrischer Schaltplan Elektrische Spiegel-, Lenksaulenverstellung (ESL) mit
Memory, Spiegelheizung und Spiegel Ein-/Ausklappung

Typ 129.0.. (2 ab 1990

Fahrzeug-ldent-End-Nr. 1 F 000 001 —

F1 Sicherungs- und Relaiskasten S50 Schalter AuBBenspiegel 13M
F1-4 Sicherung 4, Klemme 15R/30 18L S50s1 Spiegelverstellung nach oben/unten  15L
F1-8 Sicherung 8, Klemme 15 11H S50s2 Spiegelverstellung nach innen/auBen 12L
F1-12 Sicherung 12, Klemme 15R 12H S50/1 Schalter AuBenspiegel mit Spiegel- 9A
M20 Motorengruppe 23M Ein-/Ausklappung
Lenksé&ulenverstellung S50s3 Spiegel links/rechts 15K
M20m1 Motor Langsverstellung vor/zuriick 24M S59 Schalter Lenksaulenverstellung 26M
M20m2  Motor Héhenverstellung oben/unten  22M S59s1 Lenksé&ule vor/zuriick 27L
M21/1 AuBenspiegel Fahrer elektrisch 6M S59s2 Lenksaule nach oben/unten 25L
verstellbar und beheizt Wi1 Hauptmasse (hinter Kombi-
M21/1m1 Motor Spiegelverstellung nach 6K Instrument)
oben/unten W12 Masse Mittelkonsole
M21/1m2 Motor Spiegelverstellung nach 6L Massestelle ohne Bezeichnung, Bau-
innen/auBBen teil direkt am Motor, Fahrwerk bzw.
M21/1m3 Motor Spiegeleinklappung 4K Karosserie.
M21/1r1  Spiegelheizung 7L
M21/2 AuBenspiegel Beifahrer elektrisch 3M X6 Leitungsverbinder Klemme 58 d, 11H
verstellbar und beheizt 2polig
M21/2m1 Motor Spiegelverstellung nach 3K X18/3 Steckverbindung 18H
oben/unten Innenraum/SchluBlampenleitungssatz
M21/2m2 Motor Spiegelverstellung nach 3L 8polig
innen/auf3en X30 Steckverbindung 8M
M21/2m3 Motor Spiegeleinklappung 8K Sonderausstattungsleiste, 5polig
M21/2r1  Spiegelheizung 4L X54/6 Steckverbindung 16F
M21/3  Innenspiegel elektrisch verstellbar ~ 20M Lenksaulenverstellung, 2polig
mit Memory X54/7 Steckverbindung Steuergeréat/Motor 21H
M21/3m1 Motor Spiegelverstellung nach 20K Lenksaulenverstellung, 8polig
oben/unten X54/8 Steckverbindung Steuergerat/Schal- 25H
M21/3m2 Motor Spiegelverstellung nach 20L ter Lenksaulenverstellung, 6polig
innen/auBBen Z6/6 Endhllse Masse SA-Leiste 8H
N32/1 Steuergerét Sitzverstellung mit 16M Z6/6* Einspeisung aus SA-Leiste, 8H
Memory vorne links Klemme 31
N32/2 Steuergerat Sitzverstellung mit 17M
Memory vorne rechts
N32/9 Steuergerat Spiegel und 13A
Lenksaulenverstellung mit Memory 4A

Schaltplan Erklarungen und Hinweise siehe Gruppe 00-A
Anordnungen/Belegung/Ubersicht siehe Gruppe 00-B/00-C

P54-5187-96
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